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Geachte Cie.-leden 

Onlangs hebt U van het College van B&W een brief ontvangen met als onderwerp “Heroverweging 

blauwe zones winkelcentra”. In die brief wordt de Woonboulevard ook genoemd als een van 

winkelcentra die hadden aangegeven de blauwe zone te zien als de gewenste oplossing voor het 

parkeerprobleem op doordeweekse dagen op te lossen (werkenden vooral van bedrijven aan de 

overzijde van de Europalaan – vaak met als motivatie dat de auto dan al in de goede richting staat 

voor het vertrek avonds- en richting centrum). Wij constateren dat alle parkeerplekken vanaf 7.30 

uur maar voor 10.00 uur vanaf de Europalaan (Europlaan, Decimalaan, Nieuw Amsterdamlaan, 

Vrieslantlaan Hollantlaan en Zeelantlaan) dus tot aan IKEA geheel opgevuld worden met 

langparkeerders. In het weekend (zeer belangrijk koopmoment) hebben we daar weinig last van. 

Voor ons is een blauwe zone (tot 12.00 uur met een parkeertijd van 2 uur) een prima oplossing en 

zou die niet worden ingevuld dan zouden beugels een mooi alternatief zijn. 

Laat ik eerst een korte impressie van (de) Woonboulevard(s) waarna ik zal ingaan op de argumenten 

van uw College. 

Woonboulevard Utrecht is een van de grootste Woonboulevards van het land die bovendien goed 

scoort. Woonboulevards zijn in tegenstelling tot andere winkelcentra in belangrijke mate afhankelijk 

van autoverkeer. Uit allerlei consumentenonderzoeken blijkt deze zeer sterke voorkeur voor het 

autogebruik. Daarom zijn de “betere” Woonboulevards zoals die van Utrecht gebouwd/bestemd vlak 

bij uitvalswegen op autobanen. Woonboulevard Utrecht is geen geprojecteerde Woonboulevard 

maar min of meer spontaan gegroeid. Dat betekent dat de kracht is gelegen in harde assets als groot 

en veelzijdig (63 winkels in alle assortimenten en prijsniveaus) prima ligging aan het wegennet (A2 

A12 en A27) midden in het land met een groot achterland naar het zuiden en oosten en tot slot gratis 

parkeren. Gratis parkeren blijkt bij alle Woonboulevards van groot belang en alleen als het echt niet 

gaat zoals bij de Woonmalls wordt betaald parkeren ingevoerd en dat heeft ook gevolgen (Zie Villa 

Arena). Met deze schets maak ik, denk ik, duidelijk dat Woonboulevard Utrecht niet zomaar een 

winkelcentrum is maar een centrum met een geheel eigen dynamiek en dus ook een eigen 

benadering (die wij overigens niet terug zien in het Collegestandpunt). Voor de duidelijkheid 

Woonboulevard Utrecht is een Boulevard met 120.000 m2, die in omzet nauwelijks onder doet voor 

de winkels in het centrum of Hoog Catharijne en waar 70% van de bezoekers uit de regio komt. 

Blauwe zone 

Wat was ons voorstel? 

Wij willen een blauwe zone vanaf 6.00 uur in de morgen tot 12.00 uur en dan alleen op werkdagen. 

Bovendien zijn we bereid de kosten van handhaving voor onze rekening te nemen. Dat kunnen we 

doen omdat het een beperkt dagvenster betreft gedurende 5 dagen in de week. Bovendien hebben 

we betrokken (omdat ze er belang bij hebben) ondernemers die er op toe zullen zien wanneer er 



overtredingen zullen plaatsvinden. Dan kan de controle veel gerichter worden ingezet omdat er een 

organisatie aan ten grondslag ligt. Dus de kosten voor de gemeente zijn minimaal (alleen verf en 

borden). Wij meenden dat binnen een nota Stallen en Parkeren die meer flexibiliteit bracht in het 

parkeerbeleid deze aanpak op de Woonboulevard de moeite van een experiment waard is. En juist 

gezien het bijzondere karakter van het winkelgebied en de bereidheid mee te betalen is 

precedentwerking niet aan de orde 

En dan de argumenten van de Collega om anders te beslissen, dus de nadelen: 

• De kosten van handhaving spelen geen rol want die zijn voor onze rekening als we tenminste 

tot een goed georganiseerde aanpak komen waarbij handhavers komen als het zinvol is. 

• Natuurlijk is het systeem fraudegevoelig maar omdat onze betrokkenheid zo groot is zullen 

winkeliers snel in de gaten hebben of mensen langer staan (vaak dezelfde) en dan maken we 

handhaving daarop attent 

• Natuurlijk willen we de parkeerduur beperken maar dan vooral voor de langparkeerders en 

dan alleen in de morgenuren op doordeweekse dagen. De rest van het betaald 

parkeerinstrumentarium is voor ons van geen waarde of niet van toepassing 

• Dat blauwe zones het OV en de fiets niet stimuleert kan maar beide vervoermiddelen zijn van 

weinig toegevoegde waarde voor de Woonboulevard. Ook in Utrecht is de Woonboulevard 

zo gelegen dat optimaal aansluiting is gevonden op het autowegennet. Dus heeft stimuleren 

van OV en fiets geen zin 

Uit de hele benadering van het College valt af te leiden dat Woonboulevard en andere 

winkelcentra teveel over een kam zijn geschoren en niet echt gekeken is naar de specifieke 

situatie en naar een mogelijke maatwerkoplossing  

Beugels 

Wij zien beugels als mogelijk alternatief niet op alle plekken maar op een zodanig aantal dat in 

ieder geval op de doordeweekse dagen (minder druk dan in het weekend) een aantal 

parkeerplekken voor klanten over blijven. Samen met de gemeente bepalen we welke in 

aanmerking komen (dicht bij de winkels) en wij plaatsen de beugels en de ondernemers zorgen 

voor omhoog (na winkelsluitingstijd) en omlaag (bij de start in de morgen meestal om 10.00 uur) 

zetten. Dan nemen we op de koop toe dat er nog een enkeling staan bij winkelsluiting. De 

parkeerplaatsen zijn niet specifiek voor een winkel maar voor alle bezoekers van alle winkels. En 

omdat we zelf ook voor meer kwaliteit zijn zullen we altijd meewerken daar voorrang te verlenen 

als dat aan de orde is zodat deze oplossing dat niet in de weg staat (zie een van 

tegenargumenten van het College). En de parkeerruimte wordt feitelijk nooit voor ander gebruik 

benut zodat dat argument ook geen hout snijdt. 

Waarom zo vraagt U zich af zijn we tegen betaald parkeren. Natuurlijks als het niet anders kan 

zullen we overwegen daar aan mee te werken maar dan met als venster 6.00 uur tot 10.00 uur 

op doordeweekse dagen. Maar betaald parkeren heeft alleen zin als er een zeer hoog uurtarief 

komt (eigenlijk hetzelfde als bij P&R Westraven dus € 5.00 per uur want dan is dat een 

alternatief). Dit heeft tot het (gewenste) gevolg dat er weinig mensen zullen parkeren. Maar de 

gemeente maakt wel veel kosten (apparatuur handhaving enz.) en daar zullen weinig inkomsten 

tegenover staan. En nu kan het College wel zeggen dat het gemeentelijk parkeerbeleid als 

uitgangspunt heeft dat de totale kosten van parkeren worden afgewogen tegen de totale 

opbrengsten waarbij die met elkaar in evenwicht moeten zijn maar enige garantie dat  

venstertijden niet worden uitgebreid zonder onze “toestemming” krijgen we niet.  



Wij zijn van mening dat de keuze van het College dan ook veel is ingegeven door politieke 

argumenten (keuze voor OV en fiets) dan door een correcte afweging van feitelijke argumenten 

en daarmee doet het College geen recht aan het karakter van vooral deze Woonboulevard. Maar 

een oplossing moet er komen vooral ook omdat de druk nog veel meer zal toenemen als de weg 

voor Rijkswaterstaat en dan onder de A12 door klaar is en potentieel 600 autobestuurders van 

Rijkswaterstaat een plek zoeken op de Woonboulevard. Rijkswaterstaat heeft als beleid geen 

parkeerkosten te vergoeden (stimuleren OV) terwijl veel werkenden geen vaste werkplek (ZZP en 

consultants) daar hebben en dus veel van de auto gebruik zullen blijven maken. 

Wij willen U onze visie niet onthouden en hopen op een echte afweging in de raad maar zullen 

ook het gesprek met het College aangaan, ook omdat het al lang genoeg geduurd heeft 
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