
 
 
Tien aanbevelingen voor de markt van laadinfrastructuur 
 
Het aantal elektrische auto’s op de Nederlandse wegen zal de komende jaren gaan groeien. Deze 
auto’s zullen op een aantal plaatsen opladen: thuis, op het werk, bij supermarkten, bij publieke 
laadpalen in de straat en bij snellaadstations langs doorgaande wegen en in de stad. Ook zullen 
nieuwe ontwikkelingen als bijvoorbeeld inductieladen, ultrasnel laden en slimmer laden vragen om 
nieuwe investeringen. Om prettig elektrisch te kunnen rijden is een landelijk dekkend netwerk van 
laadinfrastructuur nodig. Elektrisch vervoer kan oplossingen aandragen voor het elektriciteitsnetwerk 
van de toekomst en vormt daarmee een integrale schakel in het nieuwe duurzame energiesysteem. Er 
wordt al hard gewerkt aan dit netwerk door markt en overheden, door strategische ruimtelijke kaarten 
voor elektrische laadinfrastructuur, kostenverlaging en oplossingen voor slim laden. Nu is het tijd om 
Nederland voor te bereiden voor de grote groei van elektrisch vervoer vanaf 2020 en een 
schaalsprong te maken.  
 
Het geheel van laadinfrastructuur vormt een nationaal living lab van ongekende omvang. In dit 
nationale lab werken overheden, marktpartijen, netbeheerders, kennis- en onderzoekinstellingen 
samen de beste manier om elektrische auto’s betaalbaar, betrouwbaar en duurzaam op te laden. 
Deze laadinfrastructuur versnelt de transitie naar duurzame energie en zorgt er voor dat Nederland 
internationaal koploper blijft en spin-offs voor de Nederlandse EV-sector ontstaan. Deze schaalsprong 
en kostenreductie voor consument en samenleving, kan in gang gezet worden door de succesfactoren 
van de recente tender voor wind op zee te herhalen in de uitrol van laadinfrastructuur. De overheid 
speelt hierbij een sturende rol om de benodigde kaders te scheppen, de markt is verantwoordelijk om 
de benodigde kostenverlaging te realiseren en mee te veren met het aanbod aan elektrische 
voertuigen. Investeringszekerheid en een gezonde marktwerking zijn hierbij cruciaal, standaardisatie 
en open protocollen van groot belang. 
 
Hiertoe doen wij (de landelijke werkgroep publiek toegankelijke laadinfrastructuur van het Formule E-
Team) het rijk 10 aanbevelingen om de kosten van laadinfrastructuur te reduceren. Wij pakken deze 
graag op in samenwerking met het rijk. 
 
1. Maak elektrisch vervoer standaard onderdeel van het ruimtelijk beleid, waarbij er ruimte is voor 

lokaal maatwerk. Het rijk kan een positieve rol spelen in kennisdeling tussen gemeenten en regio's 
op dit vlak. Het in samenwerking met de markt creëren van, waar mogelijk, meer uniformiteit in de 
processen maakt het ook voor ondernemers eenvoudiger om mee te doen. Het opstellen van 
strategische ruimtelijke kaarten met toekomstige laadlocaties door gemeenten maakt hier 
onderdeel van uit. Marktpartijen zullen laadtarieven en beschikbare laadvermogens inzichtelijk 
maken. 
 

2. Zie de laadinfrastructuur als integraal onderdeel van een veranderend energiesysteem. De 
laadinfrastructuur (thuis, op het werk, op straat, snelladers en toekomstige inductieladers) en de 
elektrische auto spelen een centrale rol in het organiseren van flexibiliteit. Koppel deze met de 
gebouwde omgeving en draagvlak voor energietransitie in brede zin. Leg deze koppeling vast in 
wet- en regelgeving en in beleid, zoals de Energieagenda. Betrek kennisinstellingen voor 
onderzoek rondom een toekomstvaste laadinfrastructuur. 
 

3. Laten we gezamenlijk een ambitieus doel voor hernieuwbare energie in 2030 stellen: 
a. Stel de e-rijder in staat om eigen energie en energie van een energiecoöperatie te 

gebruiken bij het laden.  
b. Stimuleer elektrisch rijden op duurzame elektriciteit door hernieuwbare 

brandstofeenheden (HBE’s) niet forfaitair te bepalen maar op basis van duurzaamheid 
van de geleverde stroom, zodat de stroom waarop wordt gereden steeds groener wordt. 

c. Voorkom dubbele energiebelasting bij het rijden op lokaal opgewekte duurzame stroom 
en verlaag de energiebelasting voor laden zowel structureel als generiek. 

 



4. Stimuleer dit nieuwe energiesysteem door:  
a. te focussen op de nieuwe technieken die passen bij het nieuwe energiesysteemruimte 

voor markt en netbeheerder en het organiseren van samenwerking, kennisdeling en 
experimenteerruimte voor nieuwe technieken, toepassingen en dienstverleningen. 
Standaardisatie en open protocollen zijn hierbij van groot belang. 

b. in een samenwerking tussen overheid en markt het initiatief te nemen om met alle 
stakeholders het marktmodel laadinfrastructuur te actualiseren, zodanig dat dit past bij 
ontwikkelingen rondom slim laden, nieuwe laadtechnieken en veranderende en nieuwe 
rollen. 

 
5. Stel een nationaal leen- of garantiefonds beschikbaar waarmee financieringskosten van 

laadinfrastructuur verder omlaag gebracht kunnen worden. 
 
6. Stel in samenwerking met markt en netbeheerders een opleidings- en scholingsplan op zodat we 

de technicus van de toekomst creëren.  
 

7. Stimuleer de beschikbaarheid van laadpunten thuis, bij VvE’s, en op het werk, door het 
wegnemen van onnodige wetgeving en fiscale hordes zoals dubbele BTW-telling.  

a. Laat het verlaagde tarief voor energiebelasting op laadpunten met een aparte aansluiting 
ook gelden voor laadpunten met een aparte (netbeheer)meeteenheid. 

b. Haal regelgeving weg die installatie van laadpunten bij VvE’s bemoeilijkt. 
c. Zorg dat werknemers tegen aantrekkelijke kosten op het werk kunnen laden. 
 

8. Rijk en decentrale overheden passen een regiogerichte en regio overstijgende benadering toe en 

nemen laden op straat en snelladen mee in hun afweging. Dit kan zowel met het 

vergunningenmodel, een tender of via concessies. Voor 2020 is de tijdige beschikbaarheid van 

laadinfrastructuur geen belemmering voor alle mensen die overwegen een elektrische auto te 

kopen. 

 
9. Neem het voortouw in de voorfase van laden op straat: 

a. Zorg voor een ondernemersgerichte procedure in de aanbestedingen-
/vergunningprocedure van gemeenten. 

b. Zorg voor meer uniformiteit in de processen van de verschillende gemeenten, waar dit 
mogelijk is. 

c. Geef voorlichting aan gemeenten over het inhoud en proces tot het komen van 
laadinfrastructuur en helpt bij het verspreiden van de goede voorbeelden.  
 

10. Neem samen met gemeenten het voortouw in een toekomstbestendige laadinfrastructuur: 
a. Help bij het identificeren van geschikte locaties waar exploitanten een (snel)laadstation of 

laadplein kunnen bouwen door informatie van netbeheerders, (lokale) overheid en 
marktpartijen te koppelen. Denk hierbij aan het “recyclen” van bestaande locaties zoals 
benzinestations of het vinden van braakliggende terreinen langs drukke doorgaande 
wegen. Zorg voor planvorming bij gemeenten en provincies.  

b. Verstrek per locatie een concessievergunning van lange duur, bijvoorbeeld 10 of 15 jaar 
(zoals nu bij snellaadstations op verzorgingsplaatsen van Rijkswaterstaat het geval is). 

c. Maak afspraken met netbeheerders dat zware netaansluitingen die nodig zijn voor 
(snel)laadstations en laadpleinen tijdig, seriematig en zo goedkoop mogelijk gerealiseerd 
kunnen worden.  

d. Maak snellaadstations het nieuwe normaal voor de automobilist. Streef naar veilige 
snellaadstations, die qua gemakken op termijn niet onderdoen voor de huidige 
benzinestations. 

 
Aan de hand van deze tien punten kunnen we laadinfrastructuur in Nederland een boost geven en 
Nederland wereldwijd koploper elektrisch rijden maken. Zo verduurzamen we ons vervoer, verbeteren 
we de luchtkwaliteit en creëren we Nederlandse banen, kennis en export. 

 


