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Geachte heer, mevrouw, 

 

Het ontwerp bestemmingsplan van Het Platform (voorheen: Zuidgebouw) is vastgesteld in de raad van 

11 februari 2016. U heeft bij de vaststelling van het bestemmingsplan, constaterende dat het 

bestemmingsplan Zuidgebouw noch het Definitief Ontwerp Zuidgebouw voorziet in een koppeling van 

de Moreelsebrug aan het Zuidgebouw, een motie aangenomen (kenmerk 2016/M31, bijgevoegd).  

In deze motie is opgenomen dat een verbinding tussen de Moreelsebrug en de functies van Het 

Platform wenselijk is. Vervolgens heeft u het college opgedragen: 

- Met ontwikkelaars en architecten van het Zuidgebouw, stationsplein Oost en Moreelsebrug, 

alsmede met contractpartners in het Stationsgebied in gesprek te gaan over de mogelijkheden de 

Moreelsebrug te verbinden aan het Zuidgebouw; 

- De raad te informeren over de uit deze consultatie voortgekomen conclusies. 

Wij hebben uitvoering gegeven aan de motie door de mogelijkheden van de door u gewenste 

verbinding te laten onderzoeken en de uitkomst daarvan vervolgens te bespreken met onze partners 

van het Stationsgebied. 

 

Consultatie contractpartners 

Door de ontwikkelaars en architecten van zowel de Moreelsebrug als Het Platform zijn de 

mogelijkheden onderzocht. Dit heeft geresulteerd in één voorkeursvariant van beide partijen. Op de 

bladzijden 5 en 6 van de bijlage “Zuidgebouw en Moreelsebrug verbonden” is deze variant verbeeld. 

 

De ontwerpoplossingen zijn vervolgens voorgelegd aan de partners van het Stationsgebied, 

vertegenwoordigd in het Afstemmingsoverleg Programmering Stationsgebied (APS). Zij hebben in het 

APS-overleg en naderhand schriftelijk hun reactie op de verschillende geschetste mogelijkheden 

gegeven. Met uitzondering van Klépierre hebben de APS-partners positief gereageerd op de 

mogelijkheid van een verbinding. Wel zetten de partners belangrijke kanttekeningen bij de 

voorkeursvariant. Door hen is gevraagd een stedenbouwkundige analyse uit te voeren inzake het 

vraagstuk hoe de verbinding in relatie tot de omgeving kan worden gerealiseerd en wat het effect is 

van deze verbinding op de omgeving. 

 

Stedenbouwkundige overwegingen  

Naar aanleiding van de resultaten van de consultatieronde is een nadere stedenbouwkundig analyse 

gemaakt (zie bijlage “Zuidgebouw en Moreelsebrug verbonden”). 

Vanuit stedenbouwkundig perspectief is een verbinding tussen Het Platform en Moreelsebrug op dit 

moment, dus in de situatie dat er geen doorkoppeling is met trappen naar de bus-/tramperrons, 

ongewenst. Het Platform heeft een binnenhof die bedoeld is als rustige, groene verblijfsplek voor de 
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gebruikers van Het Platform. Deze binnenhof is bedoeld als bestemming en niet als looproute door het 

gebied. Bovendien fungeert een verbinding over Het Platform als binnendoor route, die de reguliere 

looproute, namelijk via maaiveld, verdunt. Verdeling van loopstromen via twee routes is niet 

bevorderlijk voor de sociale veiligheid. 

Mocht in de toekomst een verbinding noodzakelijk worden, dan lijkt op dit moment uitsluitend een 

diagonale aansluiting tussen de Moreelsebrug en Het Platform haalbaar. Vanuit stedenbouwkundig 

oogpunt lijkt een haakse koppeling wenselijker. Dit zou beter aansluiten bij de stedenbouwkundige 

opzet van de gebouwen en bouwwerken in de directe omgeving. Tegen de tijd dat het noodzakelijk 

wordt om een verbinding te realiseren, zal bezien worden of en in hoeverre een voor alle partijen 

bevredigende oplossing realiseerbaar is. 

 

Overige overwegingen 

Zoals ook bij de beantwoording schriftelijke raadsvragen 2017, nummer 25, inzake “Toegang 

binnenstad vanaf de tramperrons” is aangegeven, is in de “Bilaterale Ontwikkelovereenkomst Koppen 

OVT/Radboud” met Klépierre (voorheen: Corio) uit 2008 vastgelegd, dat de gelijkvloerse ontsluiting 

van de Stationshal op het Stationsplein Oost de enige ontsluiting van de OV-Terminal aan de 

Centrumzijde is. De koppeling van de Moreelsebrug met de bus-/tramperrons via Het Platform heeft 

dezelfde juridische status als een koppeling met de treinperrons. 

 

Wij brengen hierbij onze eerdere standpunten onder uw aandacht: 

 

- Gelet op de publiek- en privaatrechtelijke gevolgen worden de trappen naar de treinperrons niet 

gelijktijdig met de Moreelsebrug gerealiseerd. Realisatie van trappen kan slechts na overleg met 

betrokken partijen alsnog worden aangebracht: ”Over een aantal jaren – nadat de nieuwe OV-

Terminal in gebruik is genomen – willen wij met belanghebbende partijen bezien wanneer de 

perrontrappen alsnog aangebracht kunnen worden” (Brief Langzaam verkeersverbinding over het 

spoor bij Moreelsepark aan de commissie Stad en Ruimte d.d. 9 juli 2013); 

- “De trappen vanaf de langzaam verkeerverbinding (Rabobrug [inmiddels: Moreelsebrug]) naar de 

perrons worden gerealiseerd drie jaar nadat het Stationsgebied is gerealiseerd, uiterlijk in 2023. 

Gemonitord zal worden of de realisatie eerder moet plaatsvinden vanwege veiligheid of de 

afwikkeling van de reizigersstromen” (Brief Aanvullende informatie Rabobrug aan de commissie 

Stad en Ruimte d.d. 20 november 2013); 

- “De afspraak is – nadat de OV-Terminal is opgeleverd (2017), op basis van jaarlijkse monitoring 

naar veilige en duurzame loopstromen op de perrons en stijgpunten - er wordt bezien wanneer het 

aanbrengen en in gebruik nemen van de trappen actueel wordt. Zie ook de commissiebrieven van 

20 december 2012, 2 juli, 22 oktober en 20 november 2013.” en beantwoording van schriftelijke 

vragen 2014/67 inzake de gevolgen van de uitspraak Raad van State over trappen aan de 

Rabobrug. 

 

Met de erfpachter van Het Platform (Westplan Investors en ABC Planontwikkeling) is overeengekomen 

dat zij een jaar voordat de gemeente gebruik wenst te maken van de mogelijkheid om een verbinding 

met de Moreelsebrug te laten realiseren, hierover in kennis wordt gesteld. 

 

Samenvatting 

Een doorkoppeling vanaf Het Platform naar de onderliggende bus-/tramperrons past op dit moment 

niet binnen de privaatrechtelijke afspraken. Zonder deze doorkoppeling is er geen noodzaak voor een 

doorlooproute over Het Platform naar de Moreelsebrug. Vanuit stedenbouwkundig oogpunt is deze 

looproute niet wenselijk. Een looproute via Het Platform gaat ten koste van de kwaliteit van het 

verblijfsgebied op Het Platform. Bovendien moet worden voorkomen dat er onduidelijke binnendoor 

routes ontstaan en willen we de (bestaande) hoofdroutes op maaiveld zoveel mogelijk versterken. 

Een verbinding tussen Moreelsebrug en Het Platform is pas een meerwaarde op het moment dat een  
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doorkoppeling vanaf Het Platform naar de onderliggende bus-/tramperrons gerealiseerd wordt. Op dat 

moment moet bezien worden wat de meest wenselijke en haalbare variant is.  Een jaar voordat de 

verbinding wordt gerealiseerd, dient de erfpachter van Het Platform te worden geïnformeerd. In die 

periode dient ook een bestemmingsplanprocedure te worden doorlopen om de verbinding 

publiekrechtelijk mogelijk te maken.  

 

Wij vertrouwen er op dat hiermee motie 2016/M31 voldoende is beantwoord.   

 

Hoogachtend, 

 

Burgemeester en wethouders van Utrecht, 

 

 

 

 

de secretaris, 

 

 

 

de burgemeester, 

 

 

 

 

 

 

Bijlagen:  

Memo Het Platform en Moreelsebrug verbonden d.d. 15 maart 2017 

Motie 2016/M31 


